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(54) Porte-v6lo de voiture destine a etre fixe a I'arriere d'un vehicule pour assurer le transport d'une bicyclette. 



(57/ L'invention est relative a un porte-v6lo de voiture des- 
tine a etre fix6 a I'arriere d'un v6hicule pour assurer le 
transport d'une bicyclette. Elle concerne principalement les 
constnjcteurs d'accessoires automobiles. 
Selon l'invention, le porte-v6lo (1) est form6: 

- d'un chassis (4} de support destine a s'appliquer en 
partie basse contre la carrosserie du vehicule, 

- d'un berceau d'appui (6) orientable, articul6 et verrouille 
sur le dit chassis (4), pour s'appliquer contre la carrosserie 
du vehicule. 

- de bras inclinables (9) sur le chassis (4) destine a rece- 
voirlev6lo. 

Le systeme (16) de verrouillage du berceau (6) sur le 
chassis (4) est integre a son articulation, 
L'invention concerne des 
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L T invention est relative a un porte-velo de 
voiture destine a etre fixe a l'arriere d f un vehicule pour 
assurer le transport d'une bicyclette. Elle trouvera 
notairanent son application chez les fabricants d 1 accessoires 
5 automobiles . 

Le transport d'un velo a bord d T une voiture 
pose quelques difficultes car les dimensions de la 
bicyclette sont generalement superieures a la largeur de la 
voiture, ce qui oblige a proceder au demontage de certaines 

10 parties du velo. Pourtant, les occasions de transporter une 
bicyclette a bord d'un vehicule sont frequentes, elles se 
rencontrent par exemple a l f occasion des departs en 
vacances ou pour s 1 eloigner du milieu urbain. Devant ce 
besoin, les constructeurs d f accessoires automobiles ont 

15 developpe differents types de porte-velos plus ou moins 
bien adaptes et que l'on peut diviser en deux grandes 
categories selon que la bicyclette soit transportee sur le 
toit, ou a l f arriere de la voiture. 

Les porte-velos destines a etre places sur un 

20 fixe toit comportent generalement des crochets fixes dans 
lesquels le guidon de la bicyclette vient se loger. Une 
patte arriere mobile vient s'appliquer sur la selle du velo 
pour I'immobiliser. Ce type de fixation presente de graves 
inconvenients car les efforts subis par la bicyclette 

25 durant le transport sont repercutes sur des organes non 
prevus a cet effet. Une amelioration sensible a ete 
apportee a ces porte-velos de toit en substituant la 
fixation des organes superieurs de la bicyclette par un 
dispositif d'accrochage localise au niveau du pedalier et 

30 des roues de la bicyclette. 

Le porte-velo de toit offre un avantage qui 
reside dans la possibility de disposer trois voire quatre 
porte-velos sur une galerie de voiture. La contrepartie est 
qu'il est difficile d'aller fixer les velos situes au 

35 milieu du toit surtout s'il s'agit de bicyclettes lourdes. 

Dans tous les cas de figures, il est necessaire 
de soulever le velo pour le fixer, ce qui est mal aise. On 
peut enfin reprocher aux porte-velos de toit d'offrir une 
prise au vent importante, ce qui limite les performances du 
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vehicule et accroit notamment sa consOTmationo Par 
ailleurs, l f utilisation de la galerie du vehicule pour 
assurer le transport de bicyclette fait que celle-ci n'est 
plus disponible pour recevoir des bagages, planches a 
5 voile , ou autreso II faut egalement souligner que la mise 
en place de la galerie sur le vehicule prend du temps et 
qu'il est souhaitable d'etre a deux pour effectuer 
l 1 operation. 

Face a ces defauts, certains constructeurs 

10 d' accessoires automobiles ont congu et developpe des porte- 
velos destines a etre places a 1' arriere de la voiture* 
Generalement prevu pour assurer le transport d f un ou deux 
velos disposes transversalement a l'arriere du vehicule, ce 
type de porte-velo off re I'avantage de mettre le velo a 

15 1'abri du vent et il n'est plus necessaire de renverser et 
d'elever la bicyclette. Le transport s'effectue en toute 
securite et la voiture n'est absolument pas freinee par la 
presence des velos, ce qui n'engendre aucune consommation 
supplementaire de carburant. 

20 La grande difficulty rencontree est qu'il 

existe de tres nombreux profils d' arriere de voitures et 
par consequent la conception d'un systeme d'accrochage 
universel est tres difficile a obtenir. 

Jusqu'a present, la difficulty a ete tournee en 

25 prevoyant la fixation du porte-velo arriere a partir d'un 
crochet d'attelage car il s'agit d'un point de fixation 
tres resistant et dont la geometrie est standard* 
Malheureusement, il s'agit d'une contrainte d 1 utilisation 
importante car de nombreux vehicules sont demunis de 

30 crochets d'attelage et la pose constitue un handicap qui 
rebute de nombreux interesses. 

Certaines tentatives ont ete menees pour mettre 
au point des porte-velos arriere qui se fixent directement 
aux vehicules sans fixation particuliere, toutefois, il 

35 s'agit de porte-velos specialises, par type de vehicules, 
par exemple incompatibles avec la presence d'un becquet et 
qui requierent de nombreux reglages de mise au point. 

Le but principal de la presente invention est 
de presenter un porte-velo de voiture, destine a etre fixe 
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i f un vehicule pour assurer le tran* 



a l f arriere d'un vehicule pour assurer le transport d ! une 
bicyclette qui puisse s f adapter a tout type de vehicule 
quel que soit son profil arriere, qu'il s'agisse d'une 
voiture a hayon ou disposant d'un coffre eventuellement 
5 equipe d'un becquet. Cette capacite de fixation du porte- 
velo de voiture de la presente invention a n'importe quelle 
geometrie arriere de voiture rencontree lui permet d'etre 
universel. 

En outre , sa pose est extremement rapide, ne 

10 necessite pas la presence obligatoire d'un crochet 
d'attelage, et il peut facilement etre replie pour occuper 
un tres faible volume lorsqu'il n'est pas utilise. 

La simplicite de sa conception lui permet de 
pouvoir etre fabriquee economiquement a partir d' elements 

15 tubulaires metalliques standard • 

Une attention particuliere a ete portee quant 
au systeme de verrouillage congu pour assurer la fixation 
du montage du porte-velo afin qu'a la fois il off re une 
grande securite d' utilisation, il soit simple d 1 utilisation 

20 et, une fois que le reglage approprie ait ete determine, il 
puisse etre retrouve facilement lors de la pose du porte- 
velo sur la voiture. 

D'autres buts et avantages de la presente 
invention seront exposes dans la description qui va suivre. 

25 Selon 1' invention, le porte-velo de voiture, 

destine a etre fixe a l'arriere d'un vehicule pour assurer 
le transport d'une bicyclette, qui comprend une armature de 
soutien sur laquelle est fixe le velo et qui s'appuie sur 
le vehicule ainsi que des moyens de fixation de 1' armature 

30 sur les parties arriere du vehicule est caracterise par le 
fait que 1' armature est formee : 

- d'un chassis de support qui s' applique en 
par tie basse contre une paroi du vehicule, 

- d'un berceau d'appui orientable, articule et 
35 verrouille sur le dit chassis, qui s' applique contre la 

carrosserie du vehicule. 

L ' invention sera mieux comprise a la lecture de 
la description suivante accompagnee de dessins en annexe 
parmi lesquels : 
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41 

la figure 1 schematise la mis^e 



- la figure 1 schematise la mis^^en place du 
porte-velo de l f invention sur une voiture equipee d'un 
coffre, 

- la figure 2 schematise la mise en place du 
5 porte-velo de l 1 invention sur un vehicule equipe d'un hayon 

arriere , 

- la figure 3 illustre le porte-velo de voiture 
de la presente invention selon un mode preferentiel de 
realisation de celui-ci, 

1° - la figure 4 represente en vue de coupe le 

dispositif de verrouillage du berceau sur le chassis, 

- la figure 5 montre un autre mode de 
realisation du dispositif de verrouillage du berceau sur le 
chassis. 

15 La presente invention vise un porte-velo de 

voiture, destine a etre fixe a l f arriere d'un vehicule pour 
assurer le transport d'une bicyclette. Elle trouvera 
notamment son application chez les constructeurs 
d 1 accessoires automobiles . 

20 En raison de son encombrement important, un 

velo est difficile a transporter a bord d'une voiture. 
C'est pourquoi, certains constructeurs d f accessoires ont 
developpe des porte-velos destines a etre installes sur les 
vehicules, notamment a 1' arriere. 

25 Le porte-velo arriere offre de nombreux 

avantages. Le velo peut etre installe sans avoir a le 
soulever en hauteur, et il ne constitue pas une prise au 
vent bien au contraire le vehicule protege le velo. 

Le porte-velo de voiture de la presente 

30 invention se classe dans la categorie des porte-velos 
arriere, et en outre, offre l'avantage de disposer d'une 
fixation universelle. Ainsi, quel que soit le type de 
vehicule rencontre, le porte-velo de 1' invention est 
adaptable . 

35 A titre d'exemple, la figure 1 represente la 

mise en place d'un porte-velo 1 selon la presente invention 
sur un vehicule 2 muni d'un coffre 3. Le porte-velo 1 est 
constitue par une armature rigide elle-meme formee d'un 
assemblage de differentes pieces. 



2668435 

5 



* • 

lus par ticulier ement , 1 f armatui^^ c 



Plus par ticulier ement , 1 f aritiatu^^comprend un 
chassis 4 de support tel qu'illustre a la figure 1 qui 
s f applique en partie basse du vehicule centre un element de 
paroi vertical ou incline. Les montants du chassis 4 sont 
5 prevus sensiblement verticaux pour appuyer le cadre du velo 
5. La partie inferieure du chassis 4 est notamment incurvee 
afin que le chassis puisse se degager de la carrosserie du 
vehicule 2. 

L 1 armature du porte-velo 1 comprend egalement 
10 un berceau 6 d'appui orientable, articule et verrouille sur 
le chassis 4, qui s f applique contre un element de 
carrosserie, incline ou horizontal. Dans l'exemple choisi, 
le berceau 6 s' applique a la partie superieure du coffre 3 
du vehicule 2. Le berceau d'appui 6 est 1 ! element 
15 complementaire au chassis 4 pour lui assurer une stabilite 
verticale. 

Par ailleurs, avantageusement , les parties du 
chassis 4 et du berceau 6, qui sont en contact avec la 
carrosserie ou le velo, seront recouverts de parties de 

20 caoutchouc, de mousse, ou similaire pour eviter 
d'endommager la peinture. 

L ' inclinaison du berceau d'appui 6 permet a 
l f armature de trouver un point d'appui quel que soit le 
profil geometrique arriere du vehicule. 

25 Des moyens de fixation, tels que notamment des 

sangles respectivement superieure 7 et inferieure 8, 
permettent la fixation de 1' armature sur la voiture. Ces 
sangles de fixation 7 et 8 sont munies a leurs extremites 
notamment de crochets qui viennent se fixer par exemple sur 

30 le bord du coffre et le pare-choc du vehicule 2. La 
longueur des sangles 7 et 8 de fixation est ajustable pour 
s' adapter aux differents vehicules et egalement pour serrer 
le porte-velo 1 sur la voiture 2. 

Une fois les sangles 7 et 8 tendues, le porte- 

35 velo 1 ne peut plus glisser le long de la carrosserie du 
vehicule 2 et 1' armature se trouve appliquee contre la 
voiture 2 et ne repose que sur le berceau d'appui 6 et la 
partie inferieure du chassis 4. 

La partie extreme du berceau 6 forme 
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ntTcles bras 9 qui sont destines^^; 



avantageusementTdes bras 9 qui sont destines^^ soutenir le 
velo 5, au niveau du cadre par exemple. L f inclinaison des 
bras 9 du porte-velo 1 est prevue pour assurer un support 
correct du velo. Ceci est notamment obtenu par cintrage des 
5 extremites 9 du berceau 6. 

La figure 2 illustre la raise en place du porte- 
velo de voiture 1 sur un vehicule 10 equipe d f un hayon 
arriere 11. Malgre ce changement de profil f le porte-velo 
de l f invention peut parfaitement etre utilise. II faut 

10 alors proceder a un nouveau reglage de 1 1 orientation du 
berceau d'appui 6 par rapport au chassis 4 pour que ce 
dernier reste sensiblement vertical. La fixation , par 
exemple a l'aide des sangles 7 et 8, deraeure identique si 
ce n'est bien entendu que les points de fixation doivent 

15 dorenavant etre recherches sur le vehicule 10 avec hayon. 

La figure 3 represente un mode avantageux de 
realisation du porte-velo de voiture selon la presente 
invention. II est preconise l'emploi de materiau tubulaire 
cintrable metallique pour la construction de l 1 armature. 

20 Le chassis 4 presente la forme d'un U renverse 

dont la partie inferieure des montants 12 et 13 du U est 
cintree pour deporter les points d'appui 14 vers la 
carrosserie et degager ainsi le chassis 4 du vehicule. 

Le berceau 6 se presente avantageusement 

25 egalement sous la forme d'un U fixe et articule sur les 
montants 12 et 13 du chassis 4. 

Les bras .9 supports de velo sont formes aux 
extremites des montants 23 et 24 du berceau 6. En outre, 
les bras 9 peuvent comporter un ou plusieurs cintrages 15 

30 qui facilitent l f immobilisation du ou des cadres des 
bicyclettes transportes. 

Par ailleurs, au titre de protection de la 
carrosserie du vehicule, les points d'appui 14 seront 
notamment termines par un embout caoutchouc. De meme, la 

35 partie centrale 25 du U du berceau 6 portera notamment deux 
tampons caoutchouc 26 , 27. 

Le berceau d'appui 6 comporte un systeme 16 
d f articulation et de verrouillage sur le chassis 4. Plus 
particulierement, le systeme de verrouillage du berceau 6 
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avec 1' articulation. Ceci est civs 



est integre avec 1' articulation. Ceci est croantageux en 
raison des objectifs recherches. En effet, il faut a la 
fois disposer d T un porte-velo universel et peu encombrant. 

Or, 1 1 articulation du berceau 6 sur le chassis 
5 4 se trouve localisee au niveau de l f angle arriere du 
coffre d'un vehicule. Si ce dernier est equipe d'un 
becquet, il est souhaitable que 1 1 articulation du berceau 
soit de petite dimension pour ne pas constituer un obstacle 
a la mise en place du porte-velo. A titre d'exemple, les 

10 systemes a tringlerie bien connus de l'homme de l'art sont 
inutilisables dans ce cas. 

Lors de chaque rangement du porte-velo, le 
berceau 6 est rabattu dans le chassis 4, et pour eviter 
toute recherche fastidieuse d'un nouveau reglagle lors de 

15 la repose du porte-velo, le verrouillage du berceau d'appui 
6 est a indexation. Ceci permet de reperer facilement le 
reglage qu'il faut reprendre lors de la remise en place. 

Un mode de realisation du systeme de 
verrouillage a indexation est illustre en vue de coupe a la 

20 figure 4. Un axe d T articulation 17 permet aux elements de 
chassis 4 et de berceau 6 de pivoter l'un par rapport a 
l f autre. Le systeme de verrouillage, present entre les 
pieces, comprend un disque 18 ou un secteur perfore sur sa 
peripherie, fixe a l'un des elements 4 ou 6 qui coopere 

25 avec un organe de verrouillage, solidaire de l r autre 
element 6 ou 4 qui s'emboite dans les perforations du 
disque 18. 

Dans l'exemple choisi de la figure 4, le disque 
18 est fixe par soudure 19 sur le chassis 4. L f autre piece, 

30 ici le berceau 6, comporte deux ergots 20 susceptibles de 
venir s f emboiter dans les perforations 21 du disque 18, ce 
qui accroit la securite mais sur le plan du f onctionnement 
un seul ergot pourrait suffir. 

L'axe d 1 articulation 17 traverse le disque 

35 perfore 18 dans son centre. Il joue, dans le cas de la 
figure 4, egalement le role de moyens de serrage pour venir 
appliquer les ergots 20 dans les perforations 21. A ce 
titre, l'axe d f articulation 17 se presente avantageusement 
sous la forme d'une vis qui coopere avec un ecrou papillon 
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22 que l'on serre une fois le reglage angulaMr atteint . 

Chaque perforation 21 du disque peut notamment 
etre reperee par un index tel qu/une lettre ou un chiffre, 
ce qui permet de reprendre le reglage precedent lors de 
5 chaque nouvelle installation du porte-velo sur le vehicule. 

Pour faciliter le degagement des ergots 20 hors 
des perforations 21 lors du demontage du porte-velo, il est 
souhaitable de prevoir une dimension du berceau 4 tel que 
les branches au repos se degagent du disque 18. Lors du 
10 serrage de l'ecrou de fixation par deformation elastique, 
les branches du berceau se deforment de sorte que les 
ergots 20 viennent s 1 engager dans les perforations 21. 
Cette caracteristique peut egalement etre obtenue en 
utilisant par exemple une rondelle elastique de type 
15 "Belleville" ou "Grower" interposee entre le disque 18 et 
le berceau 6 pour ecarter les pieces au repos. 

Un dispositif de verrouillage analogue peut 
egalement etre utilise et est illustre a la figure 5. 

Dans ce cas, le systeme d ' articulation et de 
20 verrouillage 16 represents permet le positionnement relatif 
du tube 23 du berceau 6 et du tube 12 du chassis 4. 

Comme dans l f exemple precedent, on retrouve 
egalement un disque ou secteur 18 , traverse en son centre 
par l ! axe d f articulation 17, et perfore a sa peripherie. 
25 L 1 articulation est notamment constitute par un systeme vis- 
ecrou, qui, dans le present exemple, n f a pas besoin d'etre 
devisse a chaque changement d f inclinaison. 

Cela etant le disque est rendu solidaire d'une 
des pieces 4 ou 6 constituant l f armature, puis apres 
30 reglage, solidaire de l 1 autre element 6 ou 4. 

La figure 5 montre l f utilisation d'une premiere 
vis 28 pour immobiliser le disque 18 par rapport au berceau 
6, et l f utilisation d'une autre vis 29, au titre d'organe 
de verrouillage, qui dans ce cas, immobilise le disque 18 
35 par rapport au chassis 4. Naturellement, cette disposition 
peut etre inverse. 

Par ailleurs, comme le montre la figure 3, au 
niveau du point d ! articulation, les tubes 12, 13 du chassis 
4 et les tubes 23, 24 du berceau 6 presenteront une 
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6 ) , et/ou que les branches du berceau sont par 

elasticity au repos degagees du disque perfore (18). 

8. Porte-velo de voiture selon la revendication 
5, caracterise par le fait que l f axe d f articulation (17) 
et/ou l'organe de verrouillage (28, 29) se presentent sous 
la forme de vis-ecrou traversant le disque et le berceau 
(6) ou le chassis (4). 

9. Porte-velo de voiture selon la revendication 
5, caracterise par le fait que le chassis (4) et le berceau 
(6) se presentent sous la forme de deux tubes cintres en U. 

10. Porte-velo de voiture selon la 
revendication 5, caracterise par le fait que les tubes (12, 
13) du chassis (4) et les tubes (23, 24) du berceau (6) 
comportent une serie de perforations permettant un 
positionnement multiple du systeme (16) d'articulation- 
verrouillage. 




FIG. 5 
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